
 
 

  .خخMetro) ( تخطط

  

 Metro) (تخخط
خخ ت/ط

خت.  

  

خت//خ.  

  

•  Metro) (ت. 

• تختخ 
ت. 

• ت ت. 

  

بم  
   خ .  ت 

تخطخ
خطت .King County Council  )( 

/ .  

  

 www.kingcounty.gov/metro/future ت
تت.  

  

تخ .ت
.  

  

Metro) (  
  

تت Metro) (خخ تت
 ط .ختخت

  
. ت/ . خت

 (Alaskan Way Viaduct) .
ت    ت

 Metro) (تخطخط.  

  

 Metro)  (  
خخ .ط:  

  

ت
خ .  

  

ت.  

  

King County Dept. of Transportation
Community Relations
KSC-TR-0824
201 S Jackson St
Seattle, WA 98104-3856

تخفیضات الحافلات المقررة 

بسبب نقص التمویل.لتخفیضات كبیرة في الخدمة (مترو)Metroتخطط

د من الخطوات الأخرى للحفاظ على معظم من النفقات، ورفعت الأجرة واتخذت العدی(مترو)Metroخفضت
سوف نضطر إلى القیام ،قبلیونیو المتموز/التمویل في دلنفااالخدمات خلال الخمس سنوات الأخیرة، ولكن نظرً 

.جدیدلنا تمویلما لم یتوفر بتخفیضات 

.2015عام ا مزید من التخفیضات ، یتبعھ2014سبتمبر عام أیلول/یونیو وتموز/تخفیضات في السیتم إجراء 

.امسارً 214التي تبلغ (مترو)Metroمن مساراتامسارً 74إلغاء •
، أو إلغاء لیلاً ارحلات أقل أو إنھاء الخدمة مبكرً ایضات أیضً وتشمل التخف،مسار107تقلیص أو مراجعة •

جزء من المسار أو جمعھ بمسار أخر، أو تغییر المسار.
.على الأرجحاأكثر ازدحامً سوف تصبح ھذه المسارات ، ولكنامسارً 33تغییر عدم•

فعلھ؟مإمكانكبما الذي 
د من الآثاروسائل للحتحدید في حالة م في التخفیضات المقترحة. بآرائكعلامنا مزید من التفاصیل وإالندعوكم لمعرفة 

ساعات الخدمة المطلوبة، ربما یكون في وسعنا إذن تخفیضوخدمة المزید من العملاء أثناء ركابعلى الالسلبیة
ي شھر ف)مجلس مقاطعة كینج(King County Councilإلىانھائیً اسوف نقدم مقترحً وإجراء تعدیلات على الخطة. 

فبرایر. شباط/

رك توسائل واتمقترحاللمزید من التفاصیل حول www.kingcounty.gov/metro/futureموقع یرجى زیارة 
تعلیقاتكم.

. تعرفوا على مواعید ھذه الخاصة بناتعالوا إلى اجتماعات المجتمع المحلي أو زوروا شاحنة المعلومات المتجولة
.على الإنترنتاالاجتماعات وأماكنھا عبر موقعن

خفیضات؟تلإجراء ھذه ال(مترو)Metroلماذا ستضطر 

ترتفع ولم خلال الأزمة المالیة احادً اانخفاضً التي انخفضت من ضریبة المبیعات (مترو)Metroیأتي معظم تمویل
الآن عن طریق لقد تجنبنا إجراء تخفیضات في الخدمات الرئیسیة حتىحتى الآن. المطلوب المستوى مرة أخرى إلى

جدیدة للدخل، المصادر الیاطیة، وإیجاد بعض الأموال الاحتبوالاستعانةالعملیات أكثر كفاءة، وجعلخفض التكالیف، 
سینتھي تمویل الخدمات كما . 2014یونیو تموز/نتھي بعض التمویل المؤقت في یمع ذلك سوف وورفع الأسعار.

المجلس التشریعي للولایة ینظرولذا، . (Alaskan Way Viaduct)خلال إنشاء جسر طریق آلاسكا أیضًا الإضافیة 
ة فإنھ تمویل جدیدإیجاد مصادر دون ، وحتى الآنحلإلىیتوصللم ھولكنتمویل جدیدة للنقلأدوات في استحداث

التخطیط لإجراء تخفیضات.(مترو)Metroیتعین على

المسارات التي سیجري علیھا التخفیضات؟(مترو) Metroتقرركیف 
ھذه الأسئلة:ولذا، فإننا نطرح نستخدم البیانات ونتبع إرشادات الخدمة. 

الذي تستوعبھ الحافلة؟ سوف ركابكم یبلغ عدد ال،ما ھو آداء المسار مقارنة بالمسارات الأخرى؟ على سبیل المثال
.بادئ ذي بدءكفاءةنلغي أو نقلص أقل الخدمات 

.إلغائھمن المرجح فحافلات أخرى؟ إن كان كذلك مزدوج وتقدم فیھ خدمة من ھل المسار 

تخفیضات الحافلات المقررة 

بسبب نقص التمویل.لتخفیضات كبیرة في الخدمة (مترو)Metroتخطط

د من الخطوات الأخرى للحفاظ على معظم من النفقات، ورفعت الأجرة واتخذت العدی(مترو)Metroخفضت
سوف نضطر إلى القیام ،قبلیونیو المتموز/التمویل في دلنفااالخدمات خلال الخمس سنوات الأخیرة، ولكن نظرً 

.جدیدلنا تمویلما لم یتوفر بتخفیضات 

.2015عام ا مزید من التخفیضات ، یتبعھ2014سبتمبر عام أیلول/یونیو وتموز/تخفیضات في السیتم إجراء 

.امسارً 214التي تبلغ (مترو)Metroمن مساراتامسارً 74إلغاء •
، أو إلغاء لیلاً ارحلات أقل أو إنھاء الخدمة مبكرً ایضات أیضً وتشمل التخف،مسار107تقلیص أو مراجعة •

جزء من المسار أو جمعھ بمسار أخر، أو تغییر المسار.
.على الأرجحاأكثر ازدحامً سوف تصبح ھذه المسارات ، ولكنامسارً 33تغییر عدم•

فعلھ؟مإمكانكبما الذي 
د من الآثاروسائل للحتحدید في حالة م في التخفیضات المقترحة. بآرائكعلامنا مزید من التفاصیل وإالندعوكم لمعرفة 

ساعات الخدمة المطلوبة، ربما یكون في وسعنا إذن تخفیضوخدمة المزید من العملاء أثناء ركابعلى الالسلبیة
ي شھر ف)مجلس مقاطعة كینج(King County Councilإلىانھائیً اسوف نقدم مقترحً وإجراء تعدیلات على الخطة. 

فبرایر. شباط/

رك توسائل واتمقترحاللمزید من التفاصیل حول www.kingcounty.gov/metro/futureموقع یرجى زیارة 
تعلیقاتكم.

. تعرفوا على مواعید ھذه الخاصة بناتعالوا إلى اجتماعات المجتمع المحلي أو زوروا شاحنة المعلومات المتجولة
.على الإنترنتاالاجتماعات وأماكنھا عبر موقعن

خفیضات؟تلإجراء ھذه ال(مترو)Metroلماذا ستضطر 

ترتفع ولم خلال الأزمة المالیة احادً اانخفاضً التي انخفضت من ضریبة المبیعات (مترو)Metroیأتي معظم تمویل
الآن عن طریق لقد تجنبنا إجراء تخفیضات في الخدمات الرئیسیة حتىحتى الآن. المطلوب المستوى مرة أخرى إلى

جدیدة للدخل، المصادر الیاطیة، وإیجاد بعض الأموال الاحتبوالاستعانةالعملیات أكثر كفاءة، وجعلخفض التكالیف، 
سینتھي تمویل الخدمات كما . 2014یونیو تموز/نتھي بعض التمویل المؤقت في یمع ذلك سوف وورفع الأسعار.

المجلس التشریعي للولایة ینظرولذا، . (Alaskan Way Viaduct)خلال إنشاء جسر طریق آلاسكا أیضًا الإضافیة 
ة فإنھ تمویل جدیدإیجاد مصادر دون ، وحتى الآنحلإلىیتوصللم ھولكنتمویل جدیدة للنقلأدوات في استحداث

التخطیط لإجراء تخفیضات.(مترو)Metroیتعین على

المسارات التي سیجري علیھا التخفیضات؟(مترو) Metroتقرركیف 
ھذه الأسئلة:ولذا، فإننا نطرح نستخدم البیانات ونتبع إرشادات الخدمة. 

الذي تستوعبھ الحافلة؟ سوف ركابكم یبلغ عدد ال،ما ھو آداء المسار مقارنة بالمسارات الأخرى؟ على سبیل المثال
.بادئ ذي بدءكفاءةنلغي أو نقلص أقل الخدمات 

.إلغائھمن المرجح فحافلات أخرى؟ إن كان كذلك مزدوج وتقدم فیھ خدمة من ھل المسار 



أو یتمیز بسرعة الوقت ركابكاف من العدد ھل یعمل المسار خلال ساعات الذورة فقط، ھل یرتاد ھذا المسار 
تغییره إذن.قد یتم فبالاھتمام؟ إن لم یكن الأمر كذلك، امقارنة بالخدمة طوال الیوم لیكون جدیرً 

خدمة المستویات (مترو)Metroھل خدمة النقل العابر في الممر على مستوى الخدمة المستھدف المطلوب؟ تحدد 
عدد الأشخاص الذین یعتمدون على مناطق كذلك المنازل والوظائف والمدارس في الجوار، وبناءً على عددمستھدفة ال

والصلات بالأماكن التي یذھب إلیھا الناس. الدخل المنخفضيالسكان ذووالعبور التي تتمیز بنسبة عالیة من الأقلیات 
المستوى المستھدف. كانت خدمة النقل دون ذاالتخفیضات على المسار إومن المرجح تطبیق 

ھل ثمة طرق یمكننا مراجعتھا للحفاظ على الخدمة مع الحد من نفقات التشغیل؟

لخدمات؟كیف ستتأثر المسارات في مقترح تخفیض ا

ملغي

مخفضة أو مراجعة

لا تغییر

ھل لدیكم أسئلة أو تعلیقات؟

اتصل 

Unchanged 
A Line 268
B Line 301

10 303 EX
15 EX 309 EX
48 312 EX
74 EX 316
75 330
76 345
77 347

101 373 EX
102 601 EX
140 

(F Line) DART

153 906
166
169
183
216
218
219
224
246

Reduced / Revised
C Line 33 116 EX 180 252
D Line 36 118 EX 181* 255

1 40 118 182 257
2 41 119 EX 186 269
3* 43 119 187 271
5 44 120 193 EX 311
7 49 121 197 331
8 50* 122 204 342*
9 EX 55 123 208 346

11 56 EX 124 212* 348
12 60 125 214 355 EX*
13* 64 EX 128 221 358 EX* 

(E Line)     14 65 131 226
16* 70* 132 232 372 EX*
17 EX 71 143 EX 234

DART
18 EX 73* 148 235*
21 EX 98† 150 236 903
24 105 156 240 907
26 EX*     106* 157* 241 914
28 EX* 107 164 245 915
29 111 168* 248 917
32* 114 177* 249 931

Deleted
4 82 205 EX

DART
5 EX 83 209
7 EX 84 210 901

19 99 211 EX 908
21 110 213 909
22 113 215 910
25 139 217 913
26 152 237 916
27 154 238 919 
28 158 242 927
30 159 243 930
31 161 244 EX 935
37 167 250
47 173 260
48 EX 178 265
57 179 277
61 190 280
62 192 304
66 EX 200 306 EX
67 201 308
68 202
72 203
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